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LOCALIZACAO DO SISTEMA PGM-FI
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INFORMACOES DE SERVICO
INSTRUCOES GERAIS

e As falhas no PGM-FI geralmente estdo associadas a conexdes frouxas ou conectores corroidos. Verifique as
conexdes antes de prosseguir.

e Ao desmontar as pecas do PGM-FI, observe as localizagdes dos anéis de vedagao. Substitua-os por novos
durante a montagem.

e Utilize um multitester digital para a inspecao do sistema PGM-FI.
e Os seguintes codigos de cores sdo utilizados ao longo deste capitulo:

PT = Preto VC = Verde Claro AZ = Azul LR = Laranja MR = Marrom
RS = Rosa VD = Verde VM = Vermelho CZ =Cinza BR = Branco
AC = Azul Claro AM = Amarelo RX = Roxo
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DIAGRAMA DO SISTEMA PGM-FI
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INFORMACOES SOBRE A DIAGNOSE DE DEFEITOS DO SISTEMA PGM-FI
DIAGNOSE DE DEFEITOS GERAL

Falha intermitente

O termo “falha intermitente” significa que o sistema pode ter tido uma falha, mas no momento esté normal. Se a MIL
néo se acender, verifigue quanto a mau contato ou pinos frouxos em todos os conectores relacionados ao circuito
sendo diagnosticado. Se a MIL estava acesa, mas se apagou, o problema original pode ser intermitente.

Circuitos abertos e curtos-circuitos

“Circuitos abertos” e “Curtos-circuitos” sdo termos elétricos comuns. Circuito aberto significa uma interrup¢cdo em um fio ou
conexao. Curto-circuito € uma conexao acidental de um fio com o terra ou outro fio. Na eletronica simples, isso geralmente
significa que algo ndo funcionara. Com o ECM, isso significa que algo funciona, mas ndo da maneira que deveria.

Se a MIL se acender
Consulte o Padrao de Piscadas da MIL (pagina 4-4).

Se a MIL nao permaneceu acesa

Se a MIL ndo permaneceu acesa, mas houve um problema de dirigibilidade, efetue a diagnose de defeitos de
sintomas do PGM-FI (pagina 4-6).

DESCRICAO DO SISTEMA
SISTEMA DE AUTODIAGNOSE

O sistema PGM-FI esta equipado com um sistema de autodiagnose. Quando alguma anormalidade ocorrer no
sistema, o ECM acionara a MIL e registrara um cédigo de falha em sua memoria regravavel.

FUNCAO DE SEGURANCA DE FALHA

O sistema PGM-FI possui uma funcédo de seguranca de falha para assegurar condigbes minimas de dirigibilidade,
mesmo quando houver algum problema no sistema. Quando alguma anormalidade for detectada pela fungéo de
autodiagnose, a capacidade de funcionamento sera mantida por meio de valores numéricos preestabelecidos em no
mapa do programa. Quando for detectada alguma anormalidade no injetor ou no sensor CKP, a fungéo de seguranga
de falha interrompera o funcionamento do motor para protegé-lo contra danos.

Padrao de piscadas da MIL

e O cédigo de defeito pode ser lido da memdria do ECM através do padrao de piscadas da MIL.

e A MIL piscara indicando o cédigo de defeito atual, caso o ECM detecte o problema no momento, quando o
interruptor de ignicéo for ligado ou em marcha lenta.

e A MIL permanecera acesa quando a rotacao do motor for superior a 2.000 rpm.

e A MIL possui dois tipos de piscadas, uma piscada longa e uma piscada curta. A piscada longa dura 1,3 segundo,
a piscada curta, 0,5 segundo. Uma piscada longa equivale a dez piscadas curtas. Por exemplo, quando duas
piscadas longas forem seguidas por cinco piscadas curtas, a MIL correspondera a 25 (duas piscadas longas =
20 piscadas, mais 5 piscadas curtas).

e Quando o ECM armazenar mais de um cddigo de defeito, a MIL os indicara em ordem crescente.

Verificagcao da MIL

Quando o interruptor de ignig¢éo for ligado, a MIL permanecera acesa por alguns segundos e entdo se apagara. Se
a MIL nao se acender, efetue a diagnose de defeitos do circuito da MIL (pagina 4-24).

CODIGO DE DEFEITO ATUAL/CODIGO DE DEFEITO REGISTRADO

O codigo de defeito é indicado de duas formas, de acordo com a condigéo do defeito.

e Caso o ECM detecte o problema no momento, a MIL se acendera e comegara a piscar o cédigo de defeito. E
possivel fazer a leitura do padrao de piscadas da MIL como o cédigo de defeito atual.

e (Caso o ECM nao detecte qualquer problema no momento, mas exista um problema armazenado em sua memodria,
a MIL nao piscara. Para recuperar o cddigo do problema passado, faca a leitura do cédigo de defeito registrado,
seguindo o procedimento de leitura do codigo de defeito (pagina 4-4).

LEITURA DO CODIGO DE DEFEITO

Cdédigo de defeito atual
Ligue o motor e verifique a MIL.

NOTA

Quando o interruptor de ignicao for ligado, a MIL permanecera acesa por alguns segundos e entéo se apagara.
Se a MIL permanecer acesa ou piscar, observe quantas vezes ela pisca e determine a causa do problema.

Se a MIL néo piscar, o sistema estara normal no momento. Se desejar ler o cddigo de defeito registrado, efetue
os procedimentos seguintes.

4-4
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LEITURA DO CODIGO DE DEFEITO REGISTRADO
Remova o assento (pagina 2-3).

Desligue o interruptor de ignicéo.

Remova o conector [1] do DLC [2].

Ligue diretamente o DLC [1], usando a ferramenta especial.

FERRAMENTA:
Conector de servico SCS [2] 070PZ-ZY30100

CONEXAO: Azul - Verde/preto

Ligue o interruptor de ignicao, leia e anote o numero de piscadas
da MIL e consulte o indice de diagnose de defeitos (pagina 4-7).

NOTA

Se houver algum cédigo de defeito gravado na memoria do
ECM, a MIL comecgara a piscar.

APAGANDO O CODIGO DE DEFEITOREGISTRADO

Remova o assento (pagina 2-3).
Desligue o interruptor de ignicéo.
Remova o conector do DLC [1].

ML

Ligue diretamente os terminais do DLC, usando a ferramenta
especial.

FERRAMENTA:

Conector de servico SCS [2] 070PZ-ZY30100
CONEXAO: Azul - Verde/preto

Ligue o interruptor de ignicao.

Remova a ferramenta especial do DLC.

A MIL se acendera por aproximadamente 5 segundos.
Enquanto a MIL estiver acesa, ligue diretamente os terminais
do DLC com a ferramenta especial mais uma vez. A memoria
de autodiagnose sera apagada se a MIL se apagar e
comegar a piscar.

NOTA

e Os terminais do DLC deve ser ligados diretamente
enquanto a MIL estiver acesa. Do contrario, a MIL nao
comecara a piscar.

¢ Observe que a memdria da autodiagnose nao podera ser
apagada se o interruptor de ignicéo for desligado (OFF)
antes da MIL comecar a piscar.
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INSPECAOQ DO CIRCUITO
INSPECAO NO CONECTOR DO ECM

e Sempre limpe ao redor do conector 33P (Preto) do ECM e man-
tenha materiais estranhos afastados antes de desconecta-lo.

e As falhas no sistema PGM-FI (injecao programada de
combustivel) geralmente estao associadas a mau contato
ou corrosao dos terminais. Verifique as conexdes antes de
prosseguir.

e Ao testar o terminal do conector 33P (Preto) do ECM,
sempre use uma ponta de prova [1]. Insira a ponta de prova
no terminal do conector e, em seguida, conecte a ponta de
prova do multitester digital na ponta de prova.

FERRAMENTA:

i \
Ponta de prova 07ZAJ-RDJA110

DIAGNOSE DE SINTOMAS DO SISTEMA PGM-FI

Quando a motocicleta apresentar um destes sintomas, verifique as piscadas da MIL, consulte o indice de cddigos
da MIL (pagina 4-7) e inicie o procedimento apropriado de diagnose de defeitos. Se nao houver piscadas da MIL
armazenadas na memdria do ECM, efetue o procedimento de diagnose para o sintoma, na sequéncia listada abaixo,

até determinar a causa.

Sintoma

Procedimento de diagnose

Verifique também quanto a

O motor é acionado, mas nao da
partida
(Nao ha piscadas da MIL)

1. Inspecione a bomba de combustivel (pagina
7-11).
2. Inspecione o sistema de ignicéo (pagina 5-4).

O combustivel ndo flui para o injetor.

— Filtro de combustivel obstruido

— Orificio de respiro da tampa do
tanque de combustivel obstruido

— Mangueira de alimentacao de
combustivel dobrada ou obstruida.

Entrada falsa de ar de admissao

Combustivel contaminado/deteriorado

Injetor de combustivel defeituoso

IACV defeituosa

O motor é acionado, mas nao
da partida (Nao ha ruido de
funcionamento da bomba

de combustivel quando o
interruptor de ignicao é ligado)

1. Falha nos circuitos de alimentacao/aterramento
do ECM (pagina 4-29).

2. Inspecione a bomba de combustivel (pagina
7-11).

Sensor de inclinacé@o do chassi
defeituoso

Relé da bomba de combustivel ou
circuito relacionado defeituoso

O motor morre, dificuldade na
partida, marcha lenta irregular.

1. Verifique a rotacao de marcha lenta
(péagina 3-10)

2. Verifique a IACV (pagina 7-18).

3. Inspecione o sistema de alimentagado de
combustivel (pagina 7-6).

Mangueira de alimentagao de
combustivel restrita

Filtro de combustivel obstruido
Orificio de respiro da tampa do tanque
de combustivel obstruido

Combustivel contaminado/deteriorado
Entrada falsa de ar de admissao
Sistema de ignicéo defeituoso

Combustao retardada durante o
uso do freio-motor

1. Verifique o sistema PAIR (pagina 7-19).
2. Inspecione o sistema de igni¢ao (pagina 5-4).

Contra-exploséo ou falha da
ignicdo durante a aceleracéao

Inspecione o sistema de igni¢éo (pagina 5-4).

Baixo desempenho
(dirigibilidade) e alto consumo
de combustivel

1. Inspecione o sistema de alimentacao de
combustivel (pagina 7-6).
2. Inspecione o sistema de ignicao (pagina 5-4).

Mangueira de alimentacdo de
combustivel dobrada ou obstruida
Injetor defeituoso

Marcha lenta abaixo do valor
especificado ou marcha lenta
acelerada muito baixa

(Nao ha piscadas da MIL)

1. Verifique a rotagéo de marcha lenta
(pagina 3-10)
2. Verifique a IACV (pégina 7-18).

Sistema de ignicao defeituoso

Marcha lenta acima do valor
especificado ou marcha lenta
acelerada muito alta

(Nao ha piscadas da MIL)

1. Verifique a rotagao de marcha lenta (pagina 3-10)

2. Verifique o funcionamento do acelerador e a
folga livre da manopla (pagina 3-3).

3. Verifique a IACV (pagina 7-18).

Sistema de ignicao defeituoso
Entrada falsa de ar de admisséo
Problema na parte superior do motor
Condicdes do filtro de ar

A MIL nunca se acende.

Inspecione o circuito da MIL (pagina 4-24).

A MIL permanece acesa

Inspecione o circuito da MIL (pagina 4-24).

4-6
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INDICE DE CODIGOS DA MIL

chassi

Sensor de inclinagé@o do chassi
defeituoso

MIL Falha de funcao Causas Sintomas Consulte a pagina
Conector da unidade de sensores O motor funciona
Falha no sensor solto ou com mau contato normalmente.
1 piscada MAP sensor ou Circuito aberto ou em curto na Valor pré-programado: 4-9
em seu circuito fiacdo do sensor MAP 70kPa
Sensor MAP (unidade de
sensores) defeituoso
Conector do sensor EOT solto ou Dificuldade na partida com
Falha no circuito com mau contato temperatura baixa 4-10
7 piscadas | do sensor EOT Circuito aberto ou em curto na Valor pré-programado:
fiacdo do sensor EOT 49,8°C
Sensor EOT defeituoso
Conector da unidade de sensores Aceleragao do motor
oo solto ou com mau contato deficiente
Falha no circuito L ) o
8 piscadas | do sensor TP QIFC~UITO aberto ou em curto na Valor pré-programado: 0 4-12
fiagcdo do sensor TP
Sensor TP (unidade de sensores)
defeituoso
Conector da unidade de sensores O motor funciona
- solto ou com mau contato normalmente.
Falha no circuito - .
9 piscadas | do sensor IAT Circuito aberto ou em curto na Valor pré-programado: 4-13
fiagéo do sensor IAT 34,8°C
Sensor IAT (unidade de sensores)
defeituoso
Conector do injetor solto ou com O motor ndo da partida.
: Falha no circuito mau contato Injetor, bomba de
12 piscadas do injetor Circuito aberto ou em curto na combustivel e bobina de 415
fiagao do injetor ignicdo inoperantes
Injetor defeituoso
Conector do sensor de O, solto ou O motor funciona
. Falha no circuito com mau contato normalmente.
21 piscadas do sensor de O, Circuito aberto ou em curto na 417
fiagdo do sensor de O,
Sensor de O, defeituoso
Conector do sensor de O, solto ou O motor funciona
A com mau contato normalmente.
Falha do circuito L
23 piscadas | do aquecedor do (?IFC~UITO aberto ou em curto na 4-18
sensor de O fiacdo do aquecedor do sensor
2 MAP
Aquecedor do sensor de O,
defeituoso
Conector da IACV solto ou com O motor morre, dificuldade
. Falha no circuito mau contato na partida, marcha lenta
29 piscadas da IACV Circuito aberto ou em curto na irregular. 420
fiacdo da IACV
IACV defeituosa
Conector do sensor de inclinagéo O motor funciona
o do chassi solto ou com mau normalmente.
Falha no circuito
. do sensor de cgntgto
54 piscadas | Circuito aberto ou em curto na 4-22
clinacdo do C RO
chassi fiagdo do sensor de inclinagdo do
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INSPECAO DA LINHA DE ALIMENTACAO DA UNIDADE DE SENSORES
ANTES DA DIAGNOSE DE DEFEITOS COM A MIL

NOTA

e Quando a MIL piscar 1, 8 e 9 vezes, verifique os itens abaixo antes de efetuar a diagnose de defeitos com a MIL.

e Antes deiniciar a inspecéo, verifique quanto a contato solto ou mau contato no conector 5P (Preto) da unidade
de sensores e no conector 33P (Preto) do ECM.

UNIDADE DE SENSORES

AM/VM
ECM
VD/BR
L

Possivel causa

e Circuito aberto no fio Amarelo/vermelho entre a unidade de
sensores e o ECM

e Circuito aberto no fio Verde/branco entre a unidade de
sensores e o ECM

e ECM defeituoso

1. Inspecdo da Voltagem de Alimentacédo da Unidade de
Sensores
Desligue o interruptor de ignicao.
Desacople o conector 5P (Preto) [1] da unidade de sensores
(pagina 4-25).
Ligue o interruptor de ignicdo e coloque o interruptor do
motor em “(7’". (1]
Meca a voltagem no lado da fiagéo.
Conexao: Amarelo/vermelho (+) — Verde/branco (-)

Padrao: 4,75 - 5,25V ole

A voltagem € de 4,75 - 5,25 V?

SIM - Desligue o interruptor de ignicao. Acople o conector AMAM VD/BR
5P (Preto) da unidade de sensores e inicie a @ @

B diagnose de defeitos com a MIL (pagina 4-9).
NAO - Va para a etapa 2.

2. Inspecéo de circuito aberto na linha de voltagem de
entrada da unidade de sensores

Desligue o interruptor de ignicao.
Desacople o conector 33P (Preto) [1] do ECM (pagina 4-28).
Verifique se ha continuidade entre o terminal do conector @
33P (Preto) do ECM e o terminal do conector 5P (Preto) [2] \_/
da unidade de sensores no lado da fiagao. 5 )
CONEXAO: Amarelo/vermelho — Amarelo/vermelho AM/VM
Verde/branco — Verde/branco DIK)
FERRAMENTA: VD/BR
Ponta de prova 07ZAJ-RDJA110 VD/BR
Hé continuidade? @
SIM — Substitua o ECM por outro em boas condigcdes e U
B verifigue novamente. 2] [1]
NAO - < Circuito aberto no fio Amarelo/vermelho

e Circuito aberto no fio Verde/branco
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DIAGNOSE DE DEFEITOS COM A MIL

Certifique-se de que o interruptor do motor esteja posicionado em “()” antes de iniciar a diagnose de defeitos.

1 PISCADA DA MIL (SENSOR MAP)

ECM

UNIDADE DE SENSORES

(SENSOR MAP) v

Y
cn<

AM/NVM

VC/AM

VD/BR

]

Possivel causa

Circuito aberto no fio Amarelo/vermelho entre a unidade de
sensores e 0 ECM

Circuito aberto ou em curto no fio Verde claro/amarelo entre
a unidade de sensores e o ECM

Circuito aberto no fio Verde/branco entre a unidade de
sensores e 0 ECM

Unidade de sensores defeituosa
ECM defeituoso

Inspecéao da linha de alimentacao da unidade de sensores

Efetue a inspecéo da linha de alimentacdo da unidade de
sensores (pagina 4-8).

A linha de alimentacdo da unidade de sensores esta
normal?

SIM - V& para a etapa 2.

NAO - Substitua ou repare o circuito anormal.

Inspecao da voltagem de saida do sensor MAP
Desligue o interruptor de ignicéo.

Acople o conector 33P (Preto) do ECM.

Desacople o conector 5P (Preto) [1] da unidade de sensores
(pagina 4-25).

Ligue o interruptor de ignicdo e coloque o interruptor do
motor em “(’.

Meca a voltagem no conector 5P (Preto) da unidade de
sensores no lado da fiacao.

CONEXAO: Verde claro/amarelo (+) — Verde/branco (-)
PADRAO: 4,75 - 5,25V

A voltagem é de 4,75 — 5,25 V?

SIM - Unidade de sensores (sensor MAP) defeituosa
NAO - V4 para a etapa 3.

(1]

VD/BR

©

VC/AM

®
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SISTEMA PGM-FI

3.

Inspecao de curto-circuito na linha de saida do sensor
MAP

Desligue o interruptor de ignicao.
Desacople o conector 33P (Preto) do ECM (pagina 4-28).

Verifique se ha continuidade entre o terminal do conector
5P (Preto) [1] da unidade de sensores no lado da fiagéo e
o terra.

CONEXAO: Verde claro/amarelo — Terra

Ha continuidade?

SIM - Curto-circuito no fio Verde claro/amarelo
NAO - V4 para a etapa 4.

Inspecéo de circuito aberto da linha de saida do sensor
MAP

Verifique se ha continuidade entre o terminal do conector
33P (Preto) [1] do ECM e o terminal do conector 5P (Preto)
[2] da unidade de sensores no lado da fiacao.

CONEXAO: Verde claro/amarelo — Verde claro/amarelo
FERRAMENTA:

Ponta de prova 07ZAJ-RDJA110
Ha continuidade?

SIM — Substitua o ECM por outro em boas condigdes e
verifigue novamente.

NAO - Circuito aberto no fio Verde claro/amarelo

7 PISCADAS DA MIL (SENSOR EOT)

NOTA

(1]

AM/AZ

AM/AZ

AM/AZ

(2] (1

Antes de iniciar a inspegéao, verifique quanto a contato solto ou mau contato no conector 2P (Preto) do sensor
EQT e verifigue novamente as piscadas da MIL.

ECM

5V

SENSOR EOT

7

AM/AZ

VD/BR __l_

Possivel causa

Circuito aberto ou em curto no fio Amarelo/azul entre o
sensor EOT e o ECM.

Circuito aberto no fio Verde/branco entre o sensor EOT o
ECM

Sensor EOT defeituoso
ECM defeituoso
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NX400i Falcon

1.

Inspecéo da voltagem de entrada do sensor EOT
Desligue o interruptor de ignicéo.

Desacople o conector 2P (Preto) [1] do sensor EOT (pagina
4-27).

Ligue o interruptor de ignicdo e coloque o interruptor do
motor em “C’.

Meca a voltagem entre o conector 2P (Preto) do sensor EOT
no lado da fiagao e o terra.

CONEXAO: Amarelo/azul (+) — Terra (-)

PADRAO: 4,75 - 5,25V

A voltagem é de 4,75 - 5,25 V?

SIM - V& para a etapa 3.

NAO - V4 para a etapa 2.

Inspecao de curto-circuito no sensor EOT

Desligue o interruptor de ignicéo.

Desacople o conector 33P (Preto) do ECM (pagina 4-28).

Verifique se ha continuidade entre o terminal do conector
2P (Preto) [1] do sensor EOT no lado da fiagao e o terra.

CONEXAO: Amarelo/azul — Terra

Ha continuidade?

SIM — Curto-circuito no fio Amarelo/azul
NAO - V4 para a etapa 4.

Inspecéo da resisténcia do sensor EOT

Meca a resisténcia nos terminais do sensor EOT [1].
PADRAO: 2,5 - 2,8 k(2 (20°C)

A resisténcia é de 2,5 - 2,8 k) (20°C)?

SIM - V& para a etapa 4.

NAO - Sensor EOT defeituoso

Inspecao de circuito aberto no sensor EOT

Verifique se ha continuidade entre o terminal do conector
33P (Preto) [1] do ECM e o terminal do conector 2P (Preto)
[2] do sensor EQOT no lado da fiag&o.

CONEXAO: Amarelo/azul — Amarelo/azul
Verde/branco — Verde/branco
FERRAMENTA:
Ponta de prova
Ha continuidade?

SIM - Substitua o ECM por outro em boas condigcdes e
verifique novamente.

NAO - ¢ Circuito aberto no fio Amarelo/azul
¢ Circuito aberto no fio Verde/branco

07ZAJ-RDJA110

AM/AZ

(1]

AM/AZ

[

(1]

(2]

(1]
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SISTEMA PGM-FI

8 PISCADAS DA MIL (SENSORTP)

UNIDADE DE SENSORES
(SENSOR TP)

AM/NVM

AM

VD/BR

Possivel causa

Circuito aberto no fio Amarelo/vermelho entre a unidade de
sensores e o ECM

Circuito aberto ou em curto no fio Amarelo entre a unidade
de sensores e 0 ECM

Circuito aberto no fio Verde/branco entre a unidade de
sensores e o ECM

Unidade de sensores defeituosa
ECM defeituoso

Inspecao da linha de alimentacao da unidade de sensores
Efetue a inspecéo da linha de alimentacao da unidade de
sensores (pagina 4-8).

A linha de alimentacdo da unidade de sensores esta
normal?

SIM - V& para a etapa 2.
NAO - Substitua ou repare o circuito anormal.

Inspecao de curto-circuito na linha de saida do sensor
TP

Desligue o interruptor de ignicao.

Desacople os seguintes conectores:

— Conector 33P (Preto) do ECM (pagina 4-28)

— Conector 5P (Preto) [1] da unidade de sensores (pagina
4-25).

Verifique se ha continuidade entre o terminal do conector 5P

(Preto) da unidade de sensores no lado da fiagéo e o terra.

CONEXAO: Amarelo —Terra

Ha continuidade?

SIM - Curto-circuito no fio Amarelo

NAO - V4 para a etapa 3.

ECM

w oY

(1]

AM

4-12



SISTEMA PGM-FI

NX400i Falcon

3.

Inspecao de circuito aberto na linha de saida do sensor
TP

Verifique se ha continuidade entre o terminal do conector
33P (Preto) [1] do ECM e o terminal do conector 5P (Preto)
[2] da unidade de sensores no lado da fiacao.

CONEXAO: Amarelo — Amarelo
FERRAMENTA:

Ponta de prova

Ha continuidade?

SIM - Va para a etapa 4.

NAO - Circuito aberto no fio Amarelo

07ZAJ-RDJA110

Inspecao da Resisténcia do Sensor TP
Acople o conector 5P (Preto) da unidade de sensores.

Verifique se a resisténcia varia de acordo com o funcionamento
do acelerador no terminal do conector 33P (Preto) [1] do
ECM no lado da fiagéo.

CONEXAO: Amarelo - Verde/branco

Posicao totalmente fechada — totalmente aberta:
A resisténcia aumenta

Posicao totalmente aberta — totalmente fechada:
A resisténcia diminui

A resisténcia esta normal?

SIM - Substitua o ECM por outro em boas condigdes e
verifique novamente.

NAO - Unidade de sensores defeituosa (sensor TP)

9 PISCADAS DA MIL (SENSOR IAT)

Frrrerd

(1]

ECM

5V

UNIDADE DE SENSORES
(SENSOR IAT)

/% CZ/IAZ
VD/BR

1

Possivel causa

Circuito aberto ou em curto no fio Cinza/azul entre a unidade
de sensores e 0o ECM

Circuito aberto no fio Verde/branco entre a unidade de
sensores e 0 ECM

Unidade de sensores defeituosa
ECM defeituoso
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1. Inspecéo da linha de alimentacéo da unidade de sensores
Efetue a inspec¢éo da linha de alimentacao da unidade de
sensores (pagina 4-8). 1
A linha de alimentacdo da unidade de sensores esta
normal?

SIM - V& para a etapa 2.
NAO - Substitua ou repare o circuito anormal.

CZ/AZ VD/BR

2. Inspecao da voltagem de saida do sensor IAT
Desligue o interruptor de ignicao.
Acople o conector 33P (Preto) do ECM.
Desacople o conector 5P (Preto) [1] da unidade de sensores 1]

(pagina 4-25).

Ligue o interruptor de ignicéo e coloque o interruptor do

motor em “(Y’. \iu N
Meca a voltagem no conector 5P (Preto) da unidade de ?
sensores no lado da fiagao. CZIAZ

CONEXAO: Cinza/azul (+) — Verde/branco (-) 4@1
PADRAO: 4,75 — 5,25V

A voltagem € de 4,75 - 5,25 V?
SIM - V& para a etapa 5.
NAO - V4 para a etapa 3.

3. Inspecéao de curto-circuito na linha de saida do sensor

IAT

Desligue o interruptor de ignicao. @

Desacople o conector 33P (Preto) do ECM (pagina 4-28). U

Verifique se ha continuidade entre o terminal do conector CZIAZ [ — CzIAZ
5P (Preto) [1] da unidade de sensores no lado da fiagéo e

o terra.
CONEXAO: Cinza/azul - Terra
Ha continuidade?

SIM - Curto-circuito no fio Cinza/azul 2] ‘\[]
NAO - V4 para a etapa 4.

4. Inspecao de Circuito Aberto na Linha do Sensor IAT

Verifique se ha continuidade entre o terminal do conector
33P (Preto) [1] do ECM e o terminal do conector 5P (Preto)
[2] da unidade de sensores no lado da fiagcéo.

CONEXAO: Cinza/azul — Cinza/azul

FERRAMENTA:

Ponta de prova 07ZAJ-RDJA110
Ha continuidade?

SIM - Substitua o ECM por outro em boas condi¢des e
verifigue novamente.

NAO - Circuito aberto no fio Cinza/azul

4-14



SISTEMA PGM-FI

NX400i Falcon

5.

1

Inspecao da resisténcia do sensor IAT

Desligue o interruptor de ignicéo.

Acople o conector 5P (Preto) da unidade de sensores.

Desacople o conector 33P (Preto) [1] do ECM.

Meca a resisténcia no conector 33P (Preto) do ECM no lado

da fiagao.

CONEXAO: Cinza/azul - Verde/branco

PADRAO: 1,13 - 1,88 kQ (20°C)

A resisténcia é de 1,13 — 1,88 kQ2 (20°C)?

SIM - Substitua o ECM por outro em boas condigcbes e
verifique novamente.

NAO - Unidade de sensores defeituosa (sensor IAT)

2 PISCADAS DA MIL (INJETOR)

NOTA

1

Antes de iniciar a inspecao, verifique quanto a contato solto ou mau contato no conector 2P (Cinza) do injetor e

entdo verifigue novamente as piscadas da MIL.

ECM

DO FUSIVEL FI,
IGN (10 A)

[

PT/AZ

INJETOR

i —— RS/BR

Possivel causa

Circuito aberto no fio Preto/azul entre a caixa de fusiveis e
o injetor
Circuito aberto ou em curto no fio Rosa/branco entre o injetor
e o ECM

Injetor defeituoso
ECM defeituoso

Inspecéao da voltagem de entrada do injetor
Desligue o interruptor de ignicao.
Desacople o conector 2P (Cinza) [1] do injetor (pagina 7-16).

Ligue o interruptor de ignicdo e coloque o interruptor do
motor em “C.

Meca a voltagem entre o terminal do conector 2P (Cinza)
do injetor no lado da fiagédo e o terra.

CONEXAO: Preto/azul (+) —Terra (-)
PADRAO: Voltagem da bateria

A voltagem especificada é indicada?
SIM - V& para a etapa 2.

NAO - Circuito aberto no fio Preto/azul

(1]

PT/AZ
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2. Inspecao de curto-circuito na linha de sinal do injetor
Desligue o interruptor de ignicao. [1]
Desacople o conector 33P (Preto) do ECM (pagina 4-28).

Verifique se ha continuidade entre o terminal do conector
2P (Cinza) [1] do injetor no lado da fiagao e o terra.

CONEXAO: Rosa/branco —Terra RS/BR
Ha continuidade?

SIM - Curto-circuito no fio Rosa/branco
NAO - V4 para a etapa 3.

3. Inspecao da resisténcia do injetor

Meca a resisténcia entre os terminais do conector [1] no lado
do injetor.

PADRAO: 11,6 — 12,4 Q a 20°C

A resisténcia € de 11,6 — 12,4 Q (20°C)?
SIM - V& para a etapa 4.

NAO - Injetor defeituoso

4. Inspecao de circuito aberto na linha de sinal do injetor

Verifique se ha continuidade entre o terminal do conector
33P (Preto) [1] do ECM e o terminal do conector 2P (Cinza) 2l ¥l
[2] do injetor no lado da fiacao.

CONEXAO: Rosa/branco — Rosa/branco =

FERRAMENTA: — =

Ponta de prova 07ZAJ-RDJA110 CII 3 ]

Ha continuidade? RS/BR ——

SIM - Substitua o ECM por outro em boas condi¢des e 7\ RS/BR
verifigue novamente. @

NAO - Circuito aberto no fio Rosa/branco
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21 PISCADAS DA MIL (SENSOR DE 0,)

NOTA

Antes de iniciar a inspegao, verifique quanto a contato solto ou mau contato no conector 4P (Preto) do sensor de O,
e verifique novamente as piscadas da MIL.

ECM

SENSOR DE O,

{— PT PT/BR
— CZ VD/BR

Possivel causa

Circuito aberto ou em curto no fio Preto/branco ou Preto
entre o sensor de O, e 0 ECM

Circuito aberto no fio Cinza ou Verde/branco entre o sensor
de O, e 0 ECM

Sensor de O, defeituoso
ECM defeituoso

Inspecéo do sistema do sensor de O,

Acione o motor e aqueca-o até a temperatura do 6leo do
motor atingir 80°C.

Faca um teste de rodagem com a motocicleta e verifique
novamente as piscadas da MIL.

A MIL pisca 21 vezes?

SIM - V& para a etapa 2.

NAO - Falha intermitente

Inspecéo de curto-circuito na linha do sensor de O,
Desligue o interruptor de ignicao.

Desacople os seguintes conectores:

— Conector 4P (Preto) [1] do sensor de O, (pagina 4-28)
— Conector 33P (Preto) do ECM (péagina 4-28)

Verifique se ha continuidade entre o terminal do conector
4P (Preto) do lado da fiagcéo e o terra.

CONEXAO: Preto/branco —Terra

Ha continuidade?

SIM - Curto-circuito no fio Preto/branco
NAO - V4 para a etapa 3.
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3.

Inspecao de circuito aberto na linha do sensor de O,
Verifique se ha continuidade entre o terminal do conector 4P ]

(Preto) [1] do sensor de O, no lado da fiagédo e o terminal do /\ 2]
conector 33P (Preto) [2] do ECM. Q

CONEXOES: Preto/branco — Preto/branco

Uy

Verde/branco — Verde/branco Jﬁ., o | [
FERRAMENTA: U [ ol
Ponta de prova 07ZAJ-RDJA110 VD/BR |

Ha continuidade?

SI!VI — Va para a etapa 4.
NAO - ¢ Circuito aberto no fio Preto/branco

¢ Circuito aberto no fio Verde/branco

Inspecao do sensor de O,

Substitua o sensor de O, por outro em boas condigdes
(pagina 4-28).

Acione o motor e aqueca-o até a temperatura do dleo do
motor atingir 80°C.

Faca um teste de rodagem com a motocicleta e verifique
novamente as piscadas da MIL.

A MIL pisca 21 vezes?

SIM - Substitua o ECM por outro em boas condi¢cdes e
verifigue novamente.

NAO - Sensor de O, original defeituoso

23 PISCADAS DA MIL (AQUECEDOR DO SENSOR DE 0,)

NOTA

Antes de iniciar a inspecao, verifique quanto a contato solto ou mau contato no conector 4P (Preto) do sensor de
0O, e verifique novamente as piscadas da MIL.

Possivel causa

DO FUSIVEL FI, IGN (10 A)

ECM

SENSOR DE O, PT/AZ

| T

Circuito aberto ou em curto no fio Preto/azul ou Branco entre
o sensor de O, e a caixa de fusiveis

Circuito aberto no fio Branco entre o sensor de O, e 0 ECM
Sensor de O, defeituoso
ECM defeituoso

Inspecao do sistema do aquecedor do sensor de O,

Acione o motor e aquecga-o até a temperatura do 6leo do
motor atingir 80°C.

Faca um teste de rodagem com a motocicleta e verifique
novamente as piscadas da MIL.

A MIL pisca 23 vezes?
SIM - V& para a etapa 2.
NAO - Falha intermitente
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NX400i Falcon

2,

Inspecédo da voltagem de entrada do aquecedor do
sensor de O,

Desligue o interruptor de ignicéao.

Desacople o conector 4P (Preto) [1] do sensor de O, (pagina
4-28).

Ligue o interruptor de ignicao.

Meca a voltagem entre o terminal do conector 4P (Preto) no
lado da fiacdo e o terra.

CONEXAO: Preto/azul (+) —Terra (-)
E indicada a voltagem da bateria?
SIM - V& para a etapa 3.

NAO - Circuito aberto no fio Preto/azul

Inspecéo da resisténcia do aquecedor do sensor de O,
Desligue o interruptor de ignicéo.

Meca a resisténcia entre os terminais do conector 4P (Preto)
[1] do sensor de O,

CONEXAO: Branco - Branco

A resisténcia é de 6 — 10 Q (20°C)?
SIM - V& para a etapa 4.

NAO - Sensor de O, defeituoso

Inspecao de curto-circuito do aquecedor do sensor de

2
Verifique se ha continuidade entre o terminal do conector
4P [1] do lado do sensor de O, e o terra.

CONEXAO: Branco —Terra

Ha continuidade?

SIM - Sensor de O, defeituoso
NAO — V4 para a etapa 5.

Inspecéo de circuito aberto na linha do aquecedor do
sensor de O,

Desacople o conector 33P (Preto) [1] do ECM (pagina 4-28).

Verifique se ha continuidade entre o terminal do conector 4P
(Preto) [2] do lado da fiagéo e o terminal do conector 33P
(Preto) do ECM.

CONEXAO: Branco - Branco
FERRAMENTA:

Ponta de prova

Ha continuidade?

SIM - V& para a etapa 6.

NAO - Circuito aberto no fio Branco

07ZAJ-RDJA110

(1]

(2]

:E':"j

BR
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SISTEMA PGM-FI

6.

Inspecédo de curto-circuito na linha do aquecedor do
sensor de O,

Verifiqgue se ha continuidade entre o terminal do conector
4P (Preto) [1] do sensor de O, no lado da fiagéo e o terra.

CONEXAO: Branco - Terra
Ha continuidade?
SIM - Curto-circuito no fio Branco

NAO - Substitua o ECM por outro em boas condicdes e
verifigue novamente.

29 PISCADAS DA MIL (IACV)

NOTA

Antes de iniciar a inspec¢éo, verifique quanto a contato solto ou mau contato no conector 4P (Preto) da IACV e
entéo verifigue novamente as piscadas da MIL.

ECM

IACV

AZ/BR

AZ/PT

——MR/BR——

MR/PT

Possivel causa

Circuito aberto ou em curto nos fios (Azul/branco, Azul/preto,
Marrom/branco, Marrom/preto) entre a IACV e 0 ECM

IACV defeituosa
ECM defeituoso

Inspecao da resisténcia da IACV
Desligue o interruptor de ignicao.
Desacople o conector 4P (Preto) [1] da IACV (pagina 7-16).
Meca a resisténcia no conector do lado da IACV.
CONEXAO: A (Azul/preto) — D (Azul/branco)

B (Marrom/preto) — C (Marrom/branco)
PADRAO: 110 - 150 Q a 25°C
A resisténcia € de 110 — 150 2 (25°C)?
SIM - V& para a etapa 2.
NAO - IACV defeituosa

(1]

- ®

[ools) )
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NX400i Falcon

2,

Inspecéao de curto-circuito na IACV
Desacople o conector 33P (Preto) do ECM (pagina 4-28).

Verifique a continuidade entre o terminal do conector 4P
(Preto) [1] da IACV no lado da fiagao e o terra.

CONEXAO: Azul/branco — Terra
Marrom/branco —Terra
Marrom/preto —Terra
Azul/preto —Terra

Ha continuidade?

SIM - e Curto-circuito no fio Azul/branco ou
Marrom/branco

¢ Curto-circuito no fio Marrom/preto ou Azul/preto
NAO — V4 para a etapa 3.
Inspecao de circuito aberto na IACV

Verifique se ha continuidade entre o terminal do conector
33P (Preto) [1] do ECM e o terminal do conector 4P (Preto)
[2] da IACV no lado da fiag&o.

CONEXAO: Marrom/branco — Marrom/branco
Azul/branco — Azul/branco
Marrom/preto — Marrom/preto
Azul/preto — Azul/preto

FERRAMENTA:

Ponta de prova

Ha continuidade?

SIM - Substitua o ECM por outro em boas condicbes e
verifigue novamente.

NAO - e« Circuito aberto no fio Azul/branco ou
Marrom/branco

 Circuito aberto no fio Marrom/preto ou Azul/preto

07ZAJ-RDJA110

AZ/BR

(2]

(11

AZ/IPT
MR/BR MR/BR
=
T MR/PT
i [ 2K ]
I leole
MR/PT

AZ/PT

4-21



NX400i Falcon SISTEMA PGM-FI

54 PISCADAS DA MIL (SENSOR DE INCLINAGAO DO CHASSI)

NOTA

Antes de iniciar a inspecao, verifique quanto a contato solto ou mau contato no conector 2P (Preto) do sensor de
inclinacao do chassi e verifique novamente as piscadas da MIL.

ECM

DO FUSIVEL Fl,
IGNICAO (10 A)

N

PT/AZ

VM/AZ —_—

SENSOR DE INCLINAGAO DO CHASSI

Possivel causa

Circuito aberto no fio Preto/azul entre a caixa de fusiveis e
0 sensor de inclinagéo do chassi

Circuito aberto ou em curto no fio Vermelho/azul entre o
sensor de inclinagéo do chassi e o ECM.

Sensor de inclinacao do chassi defeituoso
ECM defeituoso

Inspecéo da voltagem de entrada do sensor de inclinacéo
do chassi

Desligue o interruptor de ignicao.

Desacople o conector 2P (Preto) [1] do sensor de inclinagao
do chassi (pagina 4-27).

Ligue o interruptor de ignicdo e coloque o interruptor do
motor em “C).

Meca a voltagem entre o terminal do conector 2P (Preto) do
sensor de inclinagéo do chassi no lado da fiagéo e o terra.

CONEXAO: Preto/azul (+) —Terra (-)
PADRAO: Voltagem da bateria

E indicada a voltagem da bateria?
SIM - V& para a etapa 2.

NAO - Circuito aberto no fio Preto/azul

4-22



SISTEMA PGM-FI

NX400i Falcon

2,

Inspecéo de curto-circuito na linha de sinal do sensor
de inclinacao do chassi

Desligue o interruptor de ignicéao.
Desacople o conector 33P (Preto) do ECM (pagina 4-28).

Verifique se ha continuidade entre o terminal do conector
2P (Preto) [1] do sensor de inclina¢do do chassi no lado da
fiacdo e o terra.

CONEXAO: Vermelho/azul — Terra

Ha continuidade?

SIM — Curto-circuito no fio Vermelho/azul
NAO - V4 para a etapa 3.

Inspecao de circuito aberto na linha de sinal do sensor
de inclinacao do chassi

Desligue o interruptor de ignicéao.

Verifique se ha continuidade entre o terminal do conector 2P
(Preto) [1] do sensor de inclinagédo do chassi e o terminal do
conector 33P (Preto) [2] do ECM no lado da fiagéo.

CONEXAO: Vermelho/azul — Vermelho/azul
FERRAMENTA:

Ponta de prova 07ZAJ-RDJA110
Ha continuidade?

SIM - V& para a etapa 4.

NAO - Circuito aberto no fio Vermelho/azul

Inspecéo do Sensor de Inclinagcdo do Chassi

Substitua o sensor de inclinagdo do chassi por outro em
boas condi¢cdes (pagina 4-27).

Acople o conector 2P (Preto) do sensor de inclinagdo do
chassi e o conector 33P (Preto) do ECM.

Apague o cddigo de defeito (pagina 4-5).

Ligue o interruptor de ignicdo e coloque o interruptor do
motor em (.

Verifique se a MIL pisca.

A MIL pisca 54 vezes?

SIM - Substitua o ECM por outro em boas condigcdes e
verifique novamente.

NAO - Sensor de inclinagao do chassi original defeituoso

[2]
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DIAGNOSE DE DEFEITOS DO CIRCUITO
DA MIL

NOTA

Antes de iniciar a inspecao, verifique a linha de alimentacao
do painel de instrumentos (pagina 19-6).

Quando o Interruptor de Ignicao é Ligado, a MIL
Nao se Acende
Se for possivel dar partida no motor, mas a MIL n&o se acender

quando o interruptor de ignig¢ao for ligado e o interruptor do motor
for colocado em “()”, verifique conforme descrito abaixo.

Desligue o interruptor de ignicao.

Desacople o conector 33P (Preto) [1] do ECM (pagina 4-28). 1]
Aterre o seguinte terminal do conector 33P (Preto) do ECM no

lado da fiagdo com um jumper [2]. — |

Conexao: Branco/azul —Terra

FERRAMENTA: [ 2 }

Ponta de prova 07ZAJ-RDJA110 — ;3;/;\2 —

Ligue o interruptor de ignicao e coloque o interruptor do motor

em “C”. A MIL devera se acender. L

— Se a MIL se acender, substitua o ECM por um novo e verifique —
novamente a indica¢do da MIL.

— Se a MIL n&o se acender, verifiqgue quanto a circuito aberto
no fio Branco/azul entre o conector do painel de instrumentos
e conector 33P (Preto) do ECM.

Se o fio estiver normal, substitua a placa de circuito do painel
de instrumentos.

Quando o Interruptor de Ignicao é Ligado, a MIL
Nao se Apaga apés Alguns Segundos (O Motor
da Partida)

Desligue o interruptor de ignicao.
Desacople o conector 33P (Preto) [1] do ECM (pagina 4-28).

Ligu?_)o interruptor de ignicédo e coloque o interruptor do motor
em 7 ”-
e Se a MIL se acender, verifique quanto a curto-circuito no fio
Branco/azul entre o painel de instrumentos e o ECM.
Se o fio Branco/azul estiver normal, substitua o ECM por

outro em boas condi¢cdes e verifique novamente.

e Se a MIL se apagar, verifique o seguinte. »
Verifique a continuidade entre o terminal do conector 33P (Preto)
do ECM no lado da fiag&o e o terra. = )

CONEXAO: Azul —Terra
PADRAO: Sem continuidade | !

FERRAMENTA: AZ
Ponta de prova 07ZAJ-RDJA110 Q

Se houver continuidade, verifique quanto a curto-circuito no fio
Azul entre 0 DLC e 0 ECM.

Se nao houver continuidade, substitua o ECM por outro em boas

condicdes e verifique novamente.
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UNIDADE DE SENSORES
REMOCAO/INSTALACAO

Remova a tampa lateral esquerda (pagina 2-3).
Desacople o conector 5P (Preto) [1] da unidade de sensores.

Remova os parafusos Torx [2] e a unidade de sensores [3] do
corpo do acelerador.

Remova o anel de vedacao [1].

Instale um novo anel de vedagdo corretamente no corpo do
acelerador.

NOTA

Se o anel de vedacgao nao for instalado corretamente, havera
entrada falsa de ar da marcha lenta e a rotacdo de marcha
lenta ficara instavel.

Instale a unidade de sensores [2] no corpo do acelerador,
alinhando os seguintes componentes:

— Presilha do sensor TP com o pino da valvula de aceleragéo

— Sensor IAT da unidade de sensores com o orificio do corpo
do acelerador

Instale e aperte os parafusos Torx [1] da unidade de sensores
no torque especificado.

TORQUE: 3,4 N.m (0,3 kgf.m)
Acople o conector 5P (Preto) [2] da unidade de sensores.

Instale a tampa lateral esquerda (pagina 2-3).

Efetue o procedimento de reinicializagao do sensor TP (pagina
4-26)
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PROCEDIMENTO DE REINICIALIZACAO DO
SENSOR TP

NOTA

Se a unidade de sensores tiver sido removida, reajuste
a posicao totalmente fechada da valvula de aceleracéo,
conforme descrito abaixo.

Apague o cddigo de defeito (pagina 4-5).

Desligue o interruptor de ignicao.

Ligue diretamente o DLC [1], usando a ferramenta especial.

FERRAMENTA:

Conector de servico SCS [2] 070PZ-ZY30100
4. Remova o protetor lateral/interno (pagina 2-4).

Desacople o conector 2P (Preto) [1] do sensor EOT.

Coloque os terminais do conector do lado da fiagdo em curto,
usando um jumper.
CONEXAO: Amarelo/azul — Verde/branco

Ligue o interruptor de ignicdo. A MIL comeca a piscar por
10 segundos (Padrao de RECEBIMENTO DE REINICIALI-
ZACAO).

Desconecte o jumper enquanto a MIL estiver piscando
(dentro de 10 segundos apds ligar o interruptor de ignicéo.)

NOTA

Se passar mais de 10 segundos ou os procedimentos
estiverem incorretos, a MIL permanecera acesa. Repita os
procedimentos de reinicializagcéo.

5. Quando o procedimento de reinicializagéo for concluido, as
piscadas da MIL mudaréo do padrdo de RECEBIMENTO
DE REINICIALIZACAO para o padréo REINICIALIZACAO
CONCLUIDA.

Dentrode 10s

T H N H H m
APAGADA ...

AL A

PADRAO DE RECEBIMENTO DO PADRAO DE RECEBIMENTO DO
SINAL DE REINICIALIZAGAO SINAL CONCLUIDO

6. Desligue o interruptor de ignic&o.

7. Instale as pecas removidas na ordem inversa da remocao.
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SENSOR EOT
REMOCAO/INSTALACAO

Remova o protetor lateral/interno (pagina 2-4).
Desacople o conector 2P (Preto) [1] do sensor EOT.
Remova o sensor EOT [2] e a arruela de vedagéo [3].
Instale o sensor EOT com uma nova arruela de vedacao.
Aperte o sensor EOT no torque especificado.

TORQUE: 14,5 N.m (1,5 kgf.m)

Acople o conector 2P (Preto) do sensor EOT.

Instale o protetor lateral/interno (péging 2-4).

SENSOR DE INCLINACAO DO CHASSI
REMOCAO/INSTALACAO

Remova o protetor lateral/interno (pagina 2-4).

Desligue o interruptor de ignicéao.
Desacople o conector 2P (Preto) [1] do sensor de inclinagéo
do chassi.

Remova as porcas de fixacao [2], arruelas [3], parafusos [4] e
sensor de inclinagdo do chassi [5].

Instale o sensor de inclinacdo do chassi com a marca “UP” [1]
voltada para cima.

Instale as pecas removidas na ordem inversa da remogéo. ‘ O
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SISTEMA PGM-FI

INSPECAO DO SISTEMA

Remova o sensor de inclinagao do chassi (pagina 4-27).
Acople o conector 2P (Preto) do sensor de inclinagao do chassi.

Coloque o sensor de inclinagao do chassi na horizontal, conforme
mostrado.

Ligue o motor.

Incline o sensor de inclinagédo do chassi 70 + 5° & esquerda ou
direita.

O sensor de inclinagdo do chassi estara normal se o motor
desligar.

SENSOR DE O,

NOTA

POSICAO DO SENSOR DE INCLINAGAO
DO CHASSI A 70°

¢ Nao permita que a graxa, 6leo ou outros materiais entrem
no orificio de ar do sensor de O,.

* O sensor de O, pode ser danificado em caso de queda.
Substitua-o por um novo, caso seja derrubado.

* N&o efetue os procedimentos de servigo no sensor de O,
enquanto ele estiver quente.

REMOCAO/INSTALACAO

Remova os seguintes itens:

— Tampa lateral direita (pagina 2-3)

— Protetor térmico do tubo de escapamento (pagina 2-8)
Desacople o conector 4P (Preto) [1] do sensor de O,,.
Solte a fiagao do sensor de O, da presilha [2].

Remova o sensor de O, [3] do tubo de escapamento.

A instalacao é efetuada na ordem inversa da remocao.

TORQUE:
Sensor de O,
25 N.m (2,5 kgf.m)

ECM
REMOCAO/INSTALACAO

Remova a alga traseira (pagina 2-5).
Remova o ECM [1] dos suportes [2] do para-lama traseiro.
Desacople o conector 33P (Preto) do ECM [3].

A instalagéo é efetuada na ordem inversa da remocéo.
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NX400i Falcon

INSPEGCAO DA LINHA DE ALIMENTACAO/
ATERRAMENTO DO ECM

NOTA

Antes de iniciar a inspecao, verifique quanto a contato solto
ou mau contato nos conectores 33P (Preto) do ECM. Em

seguida, verifique novamente as piscadas da MIL.

O MOTOR NAO DA PARTIDA (NAO HA PISCADAS
DA MIL)

1. Inspecéo da voltagem de alimentacdo do ECM
Desacople o conector 33P (Preto) [1] do ECM (pagina 4-28).

Ligue o interruptor de ignicdo e coloque o interruptor do
motor em “(’.

Meca a voltagem entre o conector 33P (Preto) do ECM no
lado da fiacao e o terra.

CONEXAO: Preto/azul (+) —Terra (-)

PADRAO: Voltagem da bateria

FERRAMENTA:

Ponta de prova 07ZAJ-RDJA110
A voltagem especificada é indicada?

SIM - V& para a etapa 2.

NAO - e Circuito aberto no fio Preto/azul ou Preto/vermelho
entre o ECM e o interruptor do motor

e Interruptor do motor defeituoso

¢ Circuito aberto entre o fio Preto/branco ou
Preto/azul entre o interruptor do motor e a
caixa de fusiveis

* Fusivel FI, IGNICAO (10 A) queimado

» Circuito aberto no fio Preto/vermelho ou Preto
entre a caixa de fusiveis e o interruptor de ignicao

2. Inspecéao dalinha de alimentacao da unidade de sensores
Desligue o interruptor de ignicéo.

Verifique a continuidade entre o terminal do conector 33P
(Preto) [1] do ECM no lado da fiagao e o terra.

CONEXAO: Amarelo/vermelho —Terra

FERRAMENTA:

Ponta de prova 07ZAJ-RDJA110
Ha continuidade?

SIM - Curto-circuito no fio Amarelo/vermelho

NAO - V4 para a etapa 3.

o

PT/AZ

&

V)

(1
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3. Inspecao da linha de aterramento do ECM

Desligue o interruptor de ignigo. (1]

Verifique a continuidade entre o terminal do conector 33P G =

(Preto) [1] do ECM no lado da fiagéo e o terra. =0 03

CONEXAO: Verde/preto — Terra \[ |
Verde —Terra T; — VD/PT
Verde —Terra

FERRAMENTA: Q Q

Ponta de prova 07ZAJ-RDJA110

Ha continuidade?

SIM - Substitua 0 ECM por outro em boas condigbes e o o o

verifigue novamente.

NAO - e Circuito aberto no fio Verde/preto
¢ Circuito aberto nos fios Verdes

4-30



NX400i Falcon

COMO USAR ESTE MANUAL

Este manual descreve os procedimentos de servi¢co para a
motocicleta:

— Manual de Servicos NX400i Falcon (2012/2013)

Siga as recomendacgdes da Tabela de Manutengéo (Capitulo 3)
para assegurar que a motocicleta esteja em perfeitas condicdes
de funcionamento e que os niveis de emissdes estejam dentro
dos valores especificados.

A realizagcao da primeira manutengao programada € extre-
mamente importante. O desgaste inicial que ocorre durante o
periodo de amaciamento sera compensado.

Os capitulos 1 e 3 aplicam-se para toda a motocicleta.
O capitulo 2 descreve os procedimentos de remogao/instalacéo
dos componentes necessarios para possibilitar os servicos dos
capitulos a seguir.

Os capitulos 4 a 19 descrevem as pecas da motocicleta,
agrupadas de acordo com sua localizagéo.

Encontre o capitulo desejado nesta pagina e consulte o indice
na primeira pagina do capitulo.

A maioria dos capitulos apresenta inicialmente a ilustragao de
um conjunto ou sistema, informagdes de servigo e diagnose de
defeitos para aquele capitulo. As paginas seguintes apresentam
procedimentos detalhados.

TODAS AS INFORMAQOES ILUSTRAQOES INS-
TRUGOES E ESPECIFICACOES INCLUIDAS NESTA
PUBLICAGAO SAO BASEADAS NAS INFORMAGOES
MAIS RECENTES DISPONIVEIS NA OCASIAO DA
APROVACAO DA IMPRESSAO DO MANUAL. A MOTO
HONDA DA AMAZONIA LTDA. SE RESERVA O DIREI-
TO DE ALTERAR AS CARACTERISTICAS DA MQOTO-
CICLETA A QUALQUER MOMENTO E SEM PREVIO
AVISO, NAO INCORRENDO, ASSIM, EM OBRIGA-
COES DE QUALQUER ESPECIE. NENHUMA PARTE
DESTA PUBLICACAO PODE SER REPRODUZIDA
SEM PERMISSAO POR ESCRITO. ESTE MANUAL FOI
ELABORADO PARA PESSOAS QUE TENHAM CONHE-
CIMENTOS BASICOS SOBRE A MANUTENCAO DAS
MOTOCICLETAS HONDA.

MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA.
Departamento de Servigos Pds-Venda
(Setor de Publicacdes Técnicas)

Manual de Servigos: 00X6B-MCGP-001
Derivado do Draft: 62MCGMO00

Data de Emissao: Outubro/2012

Cdd. do Fornecedor: 2#40T
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