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NX400i Falcon SISTEMA DE IGNICAO

LOCALIZACAO DOS COMPONENTES
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SISTEMA DE IGNICAO NX400i Falcon

INFORMACOES DE SERVICO
INSTRUCOES GERAIS

O Modulo de Controle do Motor (ECM) pode ser danificado em caso de queda. Além disso, se o conector for
desacoplado quando houver fluxo de corrente, a voltagem excessiva pode danificar o ECM. Sempre desligue
o interruptor de ignicdo antes de efetuar os servigos.

Use velas de ignicao com grau térmico correto. O uso de velas com grau térmico incorreto pode danificar o motor.

Alguns componentes elétricos podem ser danificados caso os terminais ou conectores sejam ligados ou
desligados, enquanto o interruptor de ignicao estiver ligado e houver presenca de corrente elétrica.

Ao efetuar servigos no sistema de ignicéo, siga sempre as etapas da tabela de diagnose de defeitos (pagina 5-4).
O ponto de ignicdo do sistema de ignigéo transistorizado é controlado eletricamente. Nao é possivel ajustar o
ponto de ignicao.

Falhas no sistema de ignicéo estéao frequentemente relacionadas a mau contato. Verifique as conexdes antes
de prosseguir.

Certifique-se de que a bateria esteja carregada adequadamente. Ao acionar o motor de partida usando uma
bateria fraca, o motor da motocicleta ndo atinge rotagcao suficiente e ndo ha formagéao de faiscas nos eletrodos
da vela de ignicéo.

Inspecao da vela de ignicao (pagina 3-5)

Remocéao/instalagéo do sensor CKP (pagina 12-6).

Inspecao do diodo do interruptor de ponto morto (pagina 6-8).
Servigos do interruptor de ignicao (pagina 19-11).

Inspecao do interruptor do motor (pagina 19-12).

Inspecgéo do interruptor da embreagem (pagina 19-13).
Servigos do interruptor de ponto morto (pagina 19-14).
Servicos do interruptor do cavalete lateral (pagina 19-15).




NX400i Falcon SISTEMA DE IGNICAO

DIAGNOSE DE DEFEITOS

e Antes de iniciar a diagnose do sistema, verifique os seguintes itens:
— Vela de ignicao defeituosa

— Supressor de ruido ou cabo da vela de igni¢cao soltos
— Agua no supressor de ruido da vela de ignicdo (fuga de voltagem no secunddrio da bobina de ignicdo)

e A“voltagem inicial” do primario da bobina de igni¢édo é a voltagem da bateria com o interruptor de ignicao ligado.
(O motor da motocicleta nao é acionado pelo motor de partida.)

A vela de ignicdo nao produz faisca.

CONDICAO ANORMAL PROVAVEL CAUSA (Verifique em ordem numérica)
Voltagem do | Sem voltagem inicial com o | 1. Circuito aberto no fio Preto/azul entre a bobina de ignicao e a caixa de
primario da interruptor de ignicéo ligado. fusiveis.
bobina de (Os outros componentes 2. Conexao solta ou inadequada no terminal primario, ou circuito aberto no
ignicao elétricos estdo normais) primario da bobina.
A voltagem inicial € normal, |1. Conexdes do adaptador de pico de voltagem incorretas. (O sistema estara
mas cai em 2 — 4V durante o normal se a voltagem medida estiver acima das especificacdes com as
acionamento do motor. conexoes invertidas).
2. A bateria esta descarregada. (A voltagem cai bastante quando o motor é
acionado).
3. Interruptor do motor defeituoso
4. Nenhuma voltagem no fio Preto/azul do conector do ECM, conector do
ECM solto ou com mau contato.
5. Conexao solta ou mau contato, ou circuito aberto no fio Verde ou Verde/
preto (terra) do ECM.
6. Conexao solta ou mau contato, ou circuito aberto no fio Rosa/azul entre a
bobina de ignicdo e o ECM.
7. Curto-circuito no primario da bobina de ignigcéo.
8. Circuito do cavalete lateral ou circuito do interruptor de ponto morto
defeituoso.
9. Sensor CKP defeituoso. (Mega o pico de voltagem).
10. ECM defeituoso (quando os itens 1 a 9 acima estao normais).
A voltagem inicial € normal, |1. Conexdes do adaptador de pico de voltagem incorretas. (O sistema estara
mas nao ha pico de voltagem normal se a voltagem medida estiver acima das especificacdes com as
durante o acionamento do conexoes invertidas).
motor. 2. Adaptador de pico de voltagem defeituoso.

3. ECM defeituoso (quando os itens 1 e 2 acima estiverem normais).
A voltagem inicial € normal, 1. A impedancia do multitester € muito baixa; abaixo de 10 MQ/VCC.
mas o pico de voltagem é 2. A velocidade de acionamento do motor € muito baixa. (A bateria esta
inferior ao valor-padrao. descarregada.)

3. O tempo de amostragem do multitester e o pulso medido ndo estavam
sincronizados. (O sistema estara normal se a voltagem medida estiver
acima da voltagem-padréo pelo menos uma vez.)

4. Bobina de ignicao defeituosa.

5. ECM defeituoso (quando os itens 1 a 4 acima estiverem normais).

A voltagem inicial e o pico de | 1. Vela de igni¢cdo defeituosa ou fuga de corrente no secundario da bobina de
voltagem estdo normais, mas ignicao.
nao ha faisca. 2. Bobina de ignicao defeituosa.

Sensor CKP | Pico de voltagem baixo 1. A impedancia do multitester € muito baixa; abaixo de 10 MQ/VCC.

2. A velocidade de acionamento do motor € muito baixa. (A bateria esta
descarregada.)

3. O tempo de amostragem do multitester e o pulso medido ndo estavam
sincronizados. (O sistema estara normal se a voltagem medida estiver
acima da voltagem-padréao pelo menos uma vez.)

4. Sensor CKP defeituoso (quando os itens 1 a 3 acima estiverem normais).

Sem pico de voltagem 1. Adaptador de pico de voltagem defeituoso.

2. Sensor CKP defeituoso.
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SISTEMA DE IGNICAO

NX400i Falcon

INSPECAO DO SISTEMA DE IGNICAO

NOTA

Se a vela nao produzir faisca, verifique se as conexdes
estédo soltas ou com mau contato antes de medir o pico
de voltagem.

Utilize um multitester digital disponivel comercialmente
com impedancia minima de 10 MQ/VCC.

Os valores apresentados na tela podem diferir, dependendo
da impedancia interna do multitester utilizado.

Caso utilize o testador de diagndstico Imrie (modelo 625),
siga as instrugdes do fabricante.

Use o testador de diagnéstico Imrie ou conecte o adaptador de
pico de voltagem [1] no multitester [2].

FERRAMENTA:
Testador de diagndstico Imrie (modelo 625)
ou adaptador de pico de voltagem 07HGJ-0020100

com multitester digital disponivel comercialmente
(impedancia minima de 10 M(/VCC)

INSPECAQ DO PICO DE VOLTAGEM DO PRIMA-
RIO DA BOBINA DE IGNICAO

NOTA

Verifique todas as conexdes do sistema antes de efetuar
esta inspecéao.

Conectores com mau contato podem causar leituras
incorretas.

Verifique se a compressao do cilindro esta normal e se a
vela de igni¢é@o esta instalada corretamente no cabecote.

Remova o protetor lateral/interno (pagina 2-4).

Desacople o supressor de ruido [1] da vela de ignigao.

Conecte uma vela de ignicao [2] em boas condi¢des no supressor
de ruido e aterre-a no cilindro, da mesma maneira feita no teste
de faisca.

(2]




NX400i Falcon

SISTEMA DE IGNICAO

Remova o tanque de combustivel (pagina 7-14).

Com o conector acoplado, conecte o testador de diagndstico
Imrie ou as pontas de prova do adaptador de pico de voltagem
no terminal primario [1] da bobina de ignicéo e no terra.

CONEXAO: Rosa/azul (+) —Terra (-)

Ligue o interruptor de ignicdo e coloque o interruptor do motor
em HO”'

Verifique a voltagem inicial neste momento.

A voltagem da bateria deve ser indicada.

Se néo for possivel medir a voltagem inicial, siga as verificacdes
da tabela de diagnose de defeitos (pagina 5-4).

Coloque a transmissao em ponto morto.

Acione o motor com o motor de partida e mecga o pico de
voltagem do primario da bobina de ignicéo.

PICO DE VOLTAGEM: 100 V minimo

Se o pico de voltagem for mais baixo do que o valor-padrao, siga
as verificacdes da tabela de diagnose de defeitos (pagina 5-4).

Instale as pegas removidas na ordem inversa da remogao.

INSPECAQ DO PICO DE VOLTAGEM DO SENSOR
CKP

NOTA

Verifique se a compresséo do cilindro esta normal e se a vela
de ignicao esta instalada corretamente no cabecote.

Desacople o conector 33P (Preto) [1] do ECM (pagina 4-28).

Conecte o testador de pico de voltagem ou as pontas de prova
do adaptador aos terminais do conector 33P (Preto) do ECM
no lado da fiagéo.

FERRAMENTAS:
Testador de diagndstico Imrie (modelo 625) ou
Adaptador de pico de voltagem [2] 07HGJ-0020100

com multitester digital disponivel comercialmente
(impedéancia minima de 10 MQ/VCC)

Ponta de prova 07ZAJ-RDJA110
CONEXAO: Azul/amarelo (+) — Branco/verde (-)

Coloque a transmissao em ponto morto.

Ligue o interruptor de ignicdo e coloque o interruptor do motor
em ((Ou.

Acione 0 motor da motocicleta com o motor de partida e meca
o pico de voltagem do sensor CKP.

PICO DE VOLTAGEM: 0,7 V minimo

Se o pico de voltagem medido no conector 33P (Preto) do ECM
for anormal, meca o pico de voltagem no conector 2P (Preto)
do sensor CKP.

(2]
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SISTEMA DE IGNICAO

NX400i Falcon

Remova a tampa lateral esquerda (pagina 2-3).

Desacople o conector 2P (Preto) [1] do sensor CKP e conecte
0 adaptador de pico de voltagem ou as pontas de prova nos
terminais do conector no lado do sensor CKP.

CONEXAO: Azul/amarelo (+) — Branco/amarelo (-)

Do mesmo modo que no conector 33P (Preto) do ECM, mega o
pico de voltagem e compare-o a voltagem medida no conector
33P (Preto) do ECM.

e Se 0 pico de voltagem medido no ECM for anormal e o pico
de voltagem medido no sensor CKP for normal, a fiagcao
apresenta um circuito aberto ou ha uma conexao solta.

e Se ambos os picos de voltagem estiverem anormais, efetue
as inspecoes descritas na tabela de diagnose de defeitos
(pagina 5-4).

BOBINA DE IGNICAO
REMOCAO/INSTALACAO

Remova o tanque de combustivel (pagina 7-14).

Solte o supressor de ruido [1] da vela de igni¢éo e a presilha
da fiacao [2].

Desacople os conectores [3] da fiagcdo primaria.

Remova os parafusos [4] e a bobina de ignicao [5].

A instalacéo é efetuada na ordem inversa da remocao.

PONTO DE IGNICAO

Acione o motor e aqueca-o até a temperatura de funcionamento.

Desligue o motor e remova a tampa do orificio de ajuste do
ponto de ignic&o [1].
Remova o anel de vedacao [2] da tampa do orificio.




NX400i Falcon

SISTEMA DE IGNICAO

NOTA

Leia as instrugdes de funcionamento da lampada de ponto.

Conecte a lampada de ponto [1] no cabo da vela de ignigcéo.
!.ig_ug o motor, deixe-o em marcha lenta e verifique o ponto de
ignicao.

MARCHA LENTA: 1.400 + 100 rpm

O ponto de ignicao estara correto se a marca “F” [2] no rotor do

alternador se alinhar com a marca de referéncia [3] na tampa
esquerda da carcaga do motor, em marcha lenta.

Aumente a rotacao do motor e certifique-se de que a marca “F”
comece a se mover.

Lubrifique um novo anel de vedacgéo [1] com éleo de motor e
instale-o na tampa do orificio de ajuste do ponto de igni¢ao [2].
Aplique graxa na rosca da tampa do orificio de ajuste do ponto
de ignicao.

Instale a tampa do orificio de ajuste do ponto de ignicao e
aperte-a no torque especificado.

TORQUE: 10 N.m (1,0 kgf.m)




NX400i Falcon

COMO USAR ESTE MANUAL

Este manual descreve os procedimentos de servi¢co para a
motocicleta:

— Manual de Servicos NX400i Falcon (2012/2013)

Siga as recomendacgdes da Tabela de Manutengéo (Capitulo 3)
para assegurar que a motocicleta esteja em perfeitas condicdes
de funcionamento e que os niveis de emissdes estejam dentro
dos valores especificados.

A realizagcao da primeira manutengao programada € extre-
mamente importante. O desgaste inicial que ocorre durante o
periodo de amaciamento sera compensado.

Os capitulos 1 e 3 aplicam-se para toda a motocicleta.
O capitulo 2 descreve os procedimentos de remogao/instalacéo
dos componentes necessarios para possibilitar os servicos dos
capitulos a seguir.

Os capitulos 4 a 19 descrevem as pecas da motocicleta,
agrupadas de acordo com sua localizagéo.

Encontre o capitulo desejado nesta pagina e consulte o indice
na primeira pagina do capitulo.

A maioria dos capitulos apresenta inicialmente a ilustragao de
um conjunto ou sistema, informagdes de servigo e diagnose de
defeitos para aquele capitulo. As paginas seguintes apresentam
procedimentos detalhados.

TODAS AS INFORMAQOES ILUSTRAQOES INS-
TRUGOES E ESPECIFICACOES INCLUIDAS NESTA
PUBLICAGAO SAO BASEADAS NAS INFORMAGOES
MAIS RECENTES DISPONIVEIS NA OCASIAO DA
APROVACAO DA IMPRESSAO DO MANUAL. A MOTO
HONDA DA AMAZONIA LTDA. SE RESERVA O DIREI-
TO DE ALTERAR AS CARACTERISTICAS DA MQOTO-
CICLETA A QUALQUER MOMENTO E SEM PREVIO
AVISO, NAO INCORRENDO, ASSIM, EM OBRIGA-
COES DE QUALQUER ESPECIE. NENHUMA PARTE
DESTA PUBLICACAO PODE SER REPRODUZIDA
SEM PERMISSAO POR ESCRITO. ESTE MANUAL FOI
ELABORADO PARA PESSOAS QUE TENHAM CONHE-
CIMENTOS BASICOS SOBRE A MANUTENCAO DAS
MOTOCICLETAS HONDA.

MOTO HONDA DA AMAZONIA LTDA.
Departamento de Servigos Pds-Venda
(Setor de Publicacdes Técnicas)

Manual de Servigos: 00X6B-MCGP-001
Derivado do Draft: 62MCGMO00

Data de Emissao: Outubro/2012

Cdd. do Fornecedor: 2#40T
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